
GÖTEBORGS VARVSINDUSTRI UNDER 1900-TALET 
 

   Varvsindustrin var under större delen av 1900-talet en av de viktigaste näringarna i Göteborg 

och spelade en avgörande roll för stadens ekonomiska, sociala och geografiska utveckling. 

Göteborg utvecklades under seklet till en av världens största varvsstäder, med tiotusentals 

anställda och en omfattande exportindustri knuten till internationell sjöfart. De dominerande 

varven var Götaverken, Eriksbergs Mekaniska Verkstad och Lindholmens varv. 

 

   Vid sekelskiftet 1900 hade Göteborg redan en stark maritim och industriell bas. Varven hade 

vuxit fram under 1800-talet men expanderade kraftigt under de första decennierna av 1900-

talet. Götaverken moderniserades efter 1906 under ledning av Hugo Hammar och utvecklades 

snabbt till ett internationellt konkurrenskraftigt storvarv. År 1916 fick företaget namnet 

Götaverken. Under 1930-talet räknades det periodvis som världens största skeppsvarv sett till 

sjösatt tonnage. 

 

   Samtidigt expanderade Eriksbergs Mekaniska Verkstad kraftigt. Varvet hade grundats redan 

1853 men nådde sin verkliga storhetstid under mitten av 1900-talet. Under 1950- och 1960-

talen betraktades Eriksberg som Sveriges mest lönsamma varv och en anställning där hade hög 

status i Göteborg. Varvet byggde mycket stora tankfartyg och handelsfartyg för den 

internationella marknaden. 

 

   Lindholmens varv var det minsta av de tre stora Göteborgsvarven men hade stor betydelse 

för stadens industriella utveckling. Under första hälften av 1900-talet byggde varvet både 

örlogsfartyg och civila handelsfartyg. Under andra världskriget ökade produktionen kraftigt 

genom Sveriges behov av fartyg och reparationer. På 1960-talet hade varvet omkring 1 800 

anställda. 

 

   Efter andra världskriget gick Göteborgs varvsindustri in i sin absoluta storhetstid. Den 

internationella handeln växte snabbt och efterfrågan på tankfartyg och större handelsfartyg 

ökade kraftigt. Under 1950- och 1960-talen byggdes nya anläggningar och 

produktionsmetoder infördes. Ett viktigt steg var etableringen av Arendal där Götaverken 

uppförde ett nytt högmodernt storvarv. När anläggningen stod färdig 1963 betraktades den 

som internationellt avancerad eftersom stora delar av produktionen skedde inomhus. 

 



   Under denna period sysselsatte varvsindustrin direkt och indirekt mycket stora delar av 

Göteborgs arbetskraft. Förutom själva varven växte ett omfattande nätverk av 

underleverantörer, stålindustri, motorproduktion och tekniska verkstäder fram. Varvens 

expansion bidrog också till utvecklingen av nya bostadsområden på Hisingen och i stadens 

nordvästra delar. 

 

   Från slutet av 1960-talet började dock problemen bli tydliga. Japanska och senare 

sydkoreanska varv kunde producera fartyg billigare och effektivare än de europeiska 

konkurrenterna. Samtidigt förändrades den internationella sjöfarten och marknaden för stora 

tankfartyg blev mer osäker. Oljekrisen 1973 förvärrade situationen kraftigt och många 

beställningar försvann. 

 

   Lindholmens varv blev det första av storvarven som började avvecklas. Redan 1968 fattades 

beslut om nedläggning och den sista fartygsproduktionen avslutades under 1970-talet. 

 

   Krisen fördjupades därefter snabbt. Staten gick successivt in för att försöka rädda delar av 

den svenska varvsindustrin. År 1977 bildades det statliga bolaget Svenska Varv AB där de 

stora svenska varven samlades. Götaverken och Eriksbergs Mekaniska Verkstad kom då under 

statlig kontroll. 

 

   Trots omfattande stöd kunde nedgången inte stoppas. Eriksbergs Mekaniska Verkstad gick i 

konkurs 1979. Den traditionella nybyggnationen av stora fartyg upphörde successivt även vid 

Götaverken. Under 1980-talet försökte man istället inrikta sig på specialfartyg, 

reparationsverksamhet och offshoreteknik, men den tidigare storhetstiden återkom aldrig. Det 

sista fartyg som byggdes av Götaverken levererades 1989. 

 

   Varvskrisen fick mycket stora konsekvenser för Göteborg. Tusentals arbetstillfällen försvann 

och hela industriområden längs Göta älv stod tomma. Under 1990-talet påbörjades därför en 

omfattande omvandling av de tidigare varvsområdena. På Norra Älvstranden utvecklades nya 

bostadsområden, utbildningsmiljöer och teknikföretag. Områden som Eriksberg och 

Lindholmen gick därmed från tung industri till kunskaps och tjänsteekonomi. 


